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Bebauungsplan Nr. 5 der Gemeinde Liitau
mit Ausweisung einer Sonderbaufliche "Biogasanlage"
und einer Gewerbefliche

Gutachterliche Stellungnahme
zu den verkehrlichen Auswirkungen

Auftraggeber:
ThoMar OHG
und
Lutauer Bioenergie GmbH & Co. KG,
beide Litau

Vorbemerkungen — Anlass und Aufgabenstellung

Im Zusammenhang mit dem Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 5 der Gemeinde Litau sollen
die verkehrlichen Auswirkungen der in seinem Geltungsbereich geplanten Nutzungen beurteilt
werden.

In Anbetracht der seitens der Auftraggeber vorgegebenen sehr kurzen Bearbeitungszeit inner-
halb nur einer Wochenfrist wird vereinbarungsgeméaR keine Verkehrsuntersuchung mit eige-
nen Verkehrszahlungen und értlichen Erhebungen, detaillierten Berechnungen zur Verkehrs-
prognose, verkehrstechnischen Nachweisen zur Leistungsfahigkeit und/oder verkehrsplaneri-
schen Uberpriiffungen der Verkehrsanlagen durchgefihrt, sondern "nur" eine gutachterliche
Stellungnahme ausschlieRlich auf Basis der zur Verfligung gestellten Materialien erstellt.

Gleichwonhl sollen die zu einem vorherigen Entwurf des B-Planes (Mai 2010) in der Stellung-
nahme des Kreises Herzogtum Lauenburg vom 13.08.2010 vorgebrachten Anregungen und
Hinweise selbstverstandlich aufgegriffen und soweit hier schon mdglich behandelt werden.

Als zu beurteilende Materialien wurden zur Verfugung gestellt:

[1] Bebauungsplan Nr. 5 der Gemeinde Latau, Entwurf vom 9. November 2011
mit Begrindung vom 14.11.2011, Architekt + Planer Hans-Joérg-Johannsen, Dassendorf.

[2] Gerauschprognose Verkehrs- und Anlagengerausch vom 15.11.2011,
Licking & Hartel GmbH, Schildau.
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Stellungnahme vom 24. November 2011

Nutzungskonzept
Die verkehrlich relevanten Eckdaten der geplanten Nutzungen sind nach [1]:

Sondergebiet "Biogasaniage” (1,5 MW) auf einer Flache von 4,80 ha,
Umsatz: 24.000 t/a Silomais, 8.000 t/a Gille, 5.000 t/a Rubenmus, 17.500 t/a Garreste

Gewerbegebiet fur 2 ortsanséssige Firmen auf einer Fléche von 1,61 ha,
> Mitarbeiter: 18 (aktuell, Summe beider Firmen, saisonal izgl. 15 Aushilfen)
> Warenein-/-ausgang, Besucher etc.:
Firma 1: ohne Angaben,
Firma 2: taglich 2 Lastziige, 2 Lkw, 2 Lieferfahrzeuge, 3 Besucher
> Betriebserweiterungen sind bei beiden Firmen geplant.

Verkehrsanalyse und Prognose

Die Verkehrsstarken auf den Ubergeordneten StraBen betrugen nach [2] auf der B 209 rund
8.600 Kfz/24h in 1995, 7.400 Kfz/24h in 2000 und zuletzt rund 6.000 Kfz/24h in 2005. Fur die
K 70 werden rund 2.200 Kfz/24h in 2002 genannt. Die im Zeitraum von 6:00 bis 22:00 Uhr
maRgebenden stiindlichen Verkehrsstarken werden mit 341 Kfz/h und 9,5 % Lkw-Anteil auf
der B 209 sowie 130 Kfz/h und 13,1 % Lkw-Anteil auf der K 70 angegeben.

Aus den betrieblichen Angaben in [1] und der Ermittlung der Transportbewegungen in [2] las-
sen sich die aufgrund der Biogasanlage zusétzlich zu erwartenden Verkehrsbelastungen auf
den vier maBgeblichen StraBenabschnitten ableiten und zusammengefasst darstellen:

Summe des Quell- u. Zielverkehrs

der Biogasanlage [Kfz/24h] Mais Gille Ritbenmus | Summen
Strafle (von/nach)

B 209 Nord (noérdliche Fldchen) 70 30 100 200

K 70 West (nordwestliche Flachen) 120 0 0 120

B 209 Sud (westliche Flachen) 30 0 0 30

K 70 Ost (std-/stiddstliche Flachen) 120 0 0 120
Summen 340 30 100 470

Die in [2] auBerdem dargestelliten Transporte der Gérreste von in der Summe rund 90 Kfz-
Fahrten/24h finden an ca. 20 Tagen nicht gleichzeitig mit den o.a. Transporten statt, so dass
sie bei der weiteren Bewertung unbericksichtigt bleiben kénnen.

Auf der K 70 zwischen der Kreuzung mit der B 209 und der Einmiindung zum Grundsttick
summieren sich die zusatzlichen Belastungen aus und in Richtung Nord, Std und West auf
350 Kfz/24h. Dies entspricht dort einer Zunahme von 16 % im Verhéltnis zur Grundbelastung
bezogen auf alle Kfz. Die Zunahme des Schwerverkehrsanteils ist entsprechend hoéher. Auf
den tibrigen StraBenabschnitten bedeuten die zusétzlichen Belastungen Zunahmen von weni-
ger als 1 % bzw. etwas mehr als 3 % auf der B 209 sowie von knapp Uber 5 % auf der K 70.
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Stellungnahme vorm 24. November 2011

Die stundlichen Verkehrsstirken betragen unter der Annahme einer durchgehend gleichmani-
gen Auslastung wahrend der gesamten Betriebszeit von 6:00 bis 22:00 Uhr jeweils 1/16 der
Tageswerte. Die richtungsbezogenen Verkehrsstirken ergeben sich jeweils zu 50 % der Quer-
schnittsbélastungen. Dies bedeutet ein Gesamtverkehrsaufkofnm_,en der Biogasanlage in Hohe
von weniger als 20 Kfz/h je Richtung, das sich auf die StraGenébschnitte wie folgt verteilt:

B 209 Nord < 10 Kfz/h, B 209 Sud = 1 Kfz/h, K 70 West < 5 Kfz/h, K 70 Ost < 5 Kfz/h

Fur das Gewerbegebiet wird das Verkehrsaufkommen in Anbetracht teilweise unvollstandiger
Angaben und der formulierten Erweiterungsabsichten mit einer pauschalen Verkehrserzeu-
gungsrate von 250 Kfz/24h/ha Netto-Baulandflache geschétzt auf ca. 400 Kfz/24h als oberer
Grenzwert. Dieser Ansatz kann als typisch fiir Gewerbegebiete ohne kundenintensive Nutzun-
gen und mit einem nicht unerheblichen Anteil Lagerflachen angesehen werden.

Verkehrstechnische Bewertung

Mit den zuvor dargestellten Prognoseansatzen kann eine Uberprifung vorgenommen werden,
ob ein separater Abbiegefahrstreifen im Zuge der K 70 im Bereich der Grundstiickszufahrt(en)
erforderlich wird. ‘

Fur die Biogasanlage sind aus bzw. in &stlicher Richtung als Linksabbieger von der K 70 bzw.
Rechtseinbieger in die K 70 jeweils aufgerundet 5 Kfz/h zu erwarten (= 120/ 16 x 0,5). Aus
bzw. in westlicher Richtung sind als Rechtsabbieger von der K 70 bzw. Linkseinbieger in die
K 70 jeweils groRzugig aufgerundet 15 Kfz/h zu erwarten (=350/16 x0,5). In der durchge-
henden Fahrtrichtung auf der K 70 betragt die maRgebende Spitzenstundenbeléstung
130 Kfz/h im Querschnitt. Selbst wenn man diesen Wert fur jede Fahrtrichtung ansetzen wiir-
de, da die Richtungsverteilung nicht bekannt ist, ergibt eine Uberprt’qung mit einem der ein-
schlégig anerkannten Berechnungsverfahren (nach HBS 2001/2005 oder mit dem Simulati-
onsprogramm KNOSIMO) eine durchweg gute Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe A, fur die
Linkseinbieger hochstens B). Die Wahrscheinlichkeit fiir Ruckstau auf der K 70 durch warten-
de Linksabbieger und Behinderungen fiir den Durchgangsverkehr ist dartiber hinaus mit weni-
ger als 1 % verschwindend gering, so dass ein separater Abbiegestreifen nicht erforderlich ist.

Fur das Gewerbegebiet gilt grundsatzlich eine dhnliche Feststellung, da das Gesamtverkehrs-
aufkommen geringer ist als bei der Biogasanlage. Zwar werden sich ausgepragtere Spitzenbe-
lastungen aufgrund der Beschéftigtenverkehre einstellen, die jedoch in Anbetracht der gerin-
gen Verkehrsstérke auf der K 70 und der dadurch sehr hohen Kapazitatsreserven fiir die war-
tepflichtigen Fahrzeugstréme problemlos abzuwickeln sein werden. Dies gilt selbst dann noch,
wenn morgens von der K 70 insgésamt z.B. 100 Pkw/h (aus beiden Richtungen je 50 Pkwrh)
auf das Grundstiick abbiegen wirden.

Verkehrsplanerische Bewertung

Die verkehrsplanerische Bewertung kann wie eingangs festgestellt hier nicht eine Uberprifung
der Befahrbarkeit aller Fahrstrecken und eine Analyse der Verkehrssicherheit in allen potenzi-
ell problematischen Bereichen liefern. Worauf an dieser Stelle eingegangen werden kann, ist
jedoch der direkte Einmiindungsbereich an der K 70, zumindest soweit er aus dem Entwurf
des Bebauungsplanes [1] erkennbar ist.
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Stellungnahme vom 24. November 2011

Nach einer ersten Einschatzung werden im weiteren Planungsprozess auf jeden Fall die Eck-
ausrundungen zu tberpriifen und die Radien ggf. anzupassen sein. Gleichzeitig wird vsl. die
Breite der neuen ErschliefungsstraRe in dem Bereich, in dem sich wartende Fahrzeuge auf-
stellen (Querschnitt B-B in [1]), zu vergréRern sein, damit von der K 70 abbiegende Fahrzeuge
nicht behindert werden. Diese Anpassungen sollten jedoch problemlos méglich sein, da nur
Flachen auf dem Vorhabengrundsttick beansprucht wirden.

Hinsichtlich des Verkehrsablaufes auf dem Basedower Weg (K 70) gibt es darUber hinaus eine
grundsétzliche Feststellung: Die in dem Querschnitt A-A in [1] angegebene Bestandsbreite der
befestigten Fahrbahn betrdgt 5,95 m. Damit ist der Begegnungsfall Lkw-Lkw auch aktuell
schon nur "mit eingeschréankten Bewegungsspielrdaumen" moglich, was aufgrund der sehr ge-
ringen Verkehrsstérken sicher unproblematisch ist. Inwieweit dies auch fur die "normalen” Ern-
tezeiten mit erhdhtem landwirtschaftlichen Schwerverkehrsaufkommen gilt, kann von hier aus
nicht beurteilt werden. Das Quell- und Zielverkehrsaufkommen der Biogasanlage fuhrt ohne
Zweifel aber zu einem erhohten Schwerverkehrsaufkommen, bei dem der Begegnungsfall
"L kw-Lkw" unstrittig groRere Bedeutung gewinnt. In den geltenden Richtlinien (z.B. RASt 2006)
wird festgestellt: "Die Bemessung mit eingeschrénkten Bewegungsspielrdumen setzt in der
Regel geringe Geschwindigkeiten (<40 km/h) und eine umsichtige Fahrweise voraus, die
durch eine geeignete Gestaltung und verkehrsrechtlich Regelungen zu unterstitzen sind."

Dies, wie aber auch der zwischen den landwirtschaftlichen Fahrzeugen und dem allgemeinen
Kfz-Verkehr auftretende Geschwindigkeitsunterschied fuhren dazu, dass eine Begrenzung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h dringend zu empfehlen ist bzw. eigentlich so-
gar notwendig wird. Eine entsprechende fir den 14tagigen Erntezeitraum jeweils von 6:00 bis
22:00 Uhr befristete Anordnung durch die hierfir zustandige Verkehrsaufsichtsbehérde wére
sinnvoll bzw. erforderlich fur den rund 500 m langen Strafenabschnitt der K 70 &stlich vor dem
Beginn der Ortsdurchfahrt.

Anmerkung:

Die vorherigen Ausfiihrungen gelten unter der Voraussetzung, dass die fur den Transport ein-
gesetzten landwirtschaftlichen Fahrzeuge (Zugmaschinen und Anhanger) keine angebauten
Gerate haben und nicht breiter als 2,55 m sind (gemaR StraBenverkehrszulassungsordnung).

Fazit:

Das durch die geplante Biogasanlage und Gewerbeansiedlung erzeugte Verkehrsautkommen
ist sowohl relativ, als auch absolut betrachtet vergleichsweise gering. Im Einmiindungsbereich
an der K 70 sind verkehrstechnische Probleme hinsichtlich Leistungsfahigkeit und Verkehrs-
qualitat (Wartezeiten und Riickstau) nicht zu erwarten. Ein Abbiegestreifen in der K 70 ist nicht
notwendig. Aus Griinden der Verkehrssicherheit wird aus gutachterlicher Sicht nur eine zeitlich
befristete Beschrankung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf der K 70 erforderlich.

Hamburg, 24. November 2011

gez. Dr. Michael Grof3mann
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